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AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED KINGDOM OF
GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND AND THE GOVERNMENT
OF THE REPUBLIC OF PANAMA CONCERNING AIR SERVICES

The Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland and
the Government of the Republic of Panama hereinafter referred to as the “Contracting
Parties”;

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944!;

Desiring to conclude an Agreement supplementary to the said Convention for the
purpose of establishing air services between their respective territories;

Have agreed as follows:

ARTICLE 1

Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

(a) the term ‘the Chicago Convention’ means the Convention on International Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944 and includes: (i) any
amendment thereof and has been ratified by both Contracting Parties; and (ii) any
Annex or any amendment thereto adopted under Article 90 of that Convention,
insofar as such amendment or annex is at any given time effective for both
Contracting Parties;

(b) the term ‘aeronautical authority’ means in the case of the United Kingdom, the
Secretary of State for Transport and, for the purpose of Article 7, the Civil Aviation
Authority and in the case of Panama, Direccion de Aeronautica Civil, or, in both cases,
any person or body who may be authorised to perform any functions at present
exercisable by the above mentioned authority or similar functions;

(c) the term ‘designated airline’ means an airline which has been designated and
authorised in accordance with Article 4 of this Agreement;

(d) the term ‘territory’ in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2 of
the Chicago Convention;

(e) the terms ‘air service’, ‘international air service’, ‘airline’ and ‘stop for non-traffic
purposes’ have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the Chicago
Convention;

(f) the term ‘this Agreement’ includes the Annex hereto and any amendments to it or to
this Agreement;

(g) The term ‘user charges’ means a charge made to airlines by the competent authority or
permitted by them to be made for the provision of airport property or facilities or of air
navigation facilities, including related services and facilities, for aircraft, their crews,
passengers and cargo. ‘

ARTICLE 2

Applicability of the Chicago Convention

~ The provisions of this Agreement shall be subject to the provisions of the Chicago
Convention insofar as those provisions are applicable to international air services.

! Treaty Series No. 8 (1953) Cmd 8742.



ARTICLE 3

Grant of Rights

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights in
respect of its international air services:

(a) the right to fly across its territory without landing;
(b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

(2) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights hereinafter
specified in this Agreement for the purpose of operating international air services on
the routes specified in the appropriate Section of the Schedule annexed to this
Agreement. Such services and routes are hereinafter called ‘the agreed services’ and
‘the specified routes’ respectively. While operating an agreed service on a specified
route the airline or airlines designated by each Contracting Party shall enjoy in
addition to the rights specified in paragraph (1) of this Article the right to make stops
in the territory of the other Contracting Party at the points specified for that route in
the Schedule to this Agreement for the purpose of taking on board and discharging
passengers and cargo, including mail.

(3) Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on the designated
airline or airlines of one Contracting Party the right to take on board, in the territory
of the other Contracting Party, passengers and cargo, including mail, carried for hire or
reward and destined for another point in the territory of the other Contracting Party.

(4) If because of armed conflict, political disturbances or developments, or special and
unusual circumstances a designated airline of one Contracting Party is unable to
operate a service on its normal routeing, the other Contracting Party shall use its best
efforts to facilitate the continued operation of such service through appropriate
temporary rearrangements of routes. ’

ARTICLE 4

Designation of and Authorisation of Airlines

(1) Each Contracting Party may designate in writing to the other Contracting Party one
or more airlines for the purpose of operating the agreed services on the specified routes and
to withdraw or alter such designations.

(2) On receipt of such a designation the other Contracting Party shall, subjéect to the
provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to the airline or
airlines designated the appropriate operating authorisations.

(3) The aeronautical authority of one Contracting Party may require an airline
designated by the other Contracting Party to satisfy that authority that it is qualified to
fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably
applied to the operation of international air services by that authority in conformity with
the provisions of the Chicago Convention.

(4) Each Contracting Party may refuse to grant the operating authorisations referred to
in paragraph (2) of this Article, or impose such conditions as it may deem necessary on the
exercise by a designated airline of the rights specified in Article 3(2) of this Agreement, in
any case where the said Contracting Party is not satisfied that substantial ownership and
effective control of that airline are vested in the Contracting Party desxgnatmg the airline
or in its nationals.

(5) When an airline has been so designated and authorised it may begin to operate the
agreed services, provided that the airline complies with the applicable provisions of this
Agreement.

4



ARTICLE §

Revocation or Suspension of Operating Authorisations

(1) Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authorisation or
to suspend the exercise of the rights specified in Article 3(2) of this Agreement by an airline
designated by the other Contracting Party, or to unpose such conditions as it may deem
necessary on the exercise of those rights:

(a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control of
that airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in natlonals
of such Contracting Party; or

(b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations normally
and reasonably applied by the Contracting Party granting those rights; or

(c) if the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions prescnbed
under this Agreement.

(2) Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions mentioned
in paragraph (1) of this Article is essential to prevent further infringements of laws or
regulations, such right shall be exercised only after consultation with the other
Contracting Party. '

ARTICLE 6

Principles Governing Operation of Agreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both
Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes between their
respective territories.

(2) - In operating the agreed services the designated airline or airlines of each Contracting
Party shall take into account the interests of the designated airline or airlines of the other
Contracting Party so as not to affect unduly the services which the latter provide on the
whole or part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall bear a close relationship to the requirements of the public for transportation on the
specified routes and shall have as their primary objective the provision at a reasonable load
factor of capacity adequate to carry the current and reasonably anticipated requirements
for the carriage of passengers and cargo, including mail, coming from or destined for the
territory of the Contracting Party which has designated the airline. Provision for the
carriage of passengers and cargo, including mail, both taken on board and discharged at
points on the specified routes in the territories of States other than that designating the
airline shall be made in accordance with the general principles that capacity shall be
related to:

(a) traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party which has
designated the airline;

(b) traffic requirements of the area through which the agreed service passes, after taking
account of other transport services established by airlines of the States comprising the
area; and

(c) the requirements of through airline operations. -



ARTICLE 7

Tariffs

(1) (a) The term ‘tariff’, means:

(i) the price to be charged for the carriage of passengers, baggage or cargo
(excluding mail);

(i1) the additional goods, services or other benefits to be furnished or made -
available in conjunction with such carriage or as a matter which is incidental
thereto or consequential thereon; and :

(iii) the prices to be charged for such additional goods, services or benefits;

and includes the conditions that are to govern the applicability of any such price
and the furnishing or availability of any such goods, services or benefits. '

(iv) the rate of commission paid by an airline to an agent in respect of tickets sold
or air waybills completed by that agent for carriage on scheduled air services.

(b) where fares or rates differ according to the season, day of the week or time of the day
on which a flight is operated, the direction of travel or according to some other factor,
each different fare or rate shall be regarded as a separate tariff whether or not it has
been filed separately with the related conditions with the relevant authorities.

(2) The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for
carriage between their territories shall be established at reasonable levels, due regard being
paid to all relevant factors, including the cost of operating the agreed services, the interests
of users, reasonable profit and market considerations.

(3) The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall not require their
airlines to consult other airlines before filing for approval tariffs for services covered by the -
following provisions.

(4) The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall apply the following
provisions for the approval of tariffs to be charged by airlines of either Contracting Party
for carriage between a point in the territory of one Contracting Party and a point in the
territory of the other Contracting Party:

(a) Any proposed tariff to be charged for carriage between the territories of the two
Contracting Parties shall be filed by or on behalf of the designated airline concerned
with both aeronautical authorities at least 30 days (or such shorter period.as both
aeronautical authorities may agree) before it is proposed that the tariff will take effect.

(b) A tariff so filed may be approved at any time by the aeronautical authorities. However,
subject to the next two following sub-paragraphs, any such tariff shall be treated as
having been approved 21 days after the day on which the filing was received unless the
aeronautical authorities of both Contracting Parties have informed each other in
writing within 20 days of the filing being received by them that they disapprove the
proposed tariff. 4

(¢) Nothing in sub-paragraph (b) above shall prevent the aeronautical authority of either
Contracting Party from unilaterally disallowing any tariff filed by one of its own
designated airlines. However, such unilateral action shall be taken only if it appears to
that authority either that a proposed tariff is excessive or that its application would
constitute anti-competitive behaviour likely to cause serious damage to another airline
or other airlines.

(d) If the aeronautical authority of either Contracting Party consider either that a
proposed tariff filed with it by a designated airline of the other Contracting Party is
excessive or that its application would constitute anti-competitive behaviour likely to
cause serious damage to another airline or other airlines they may, within 20 days of
receiving the filing, request consultations with the aeronautical authority of the other
Contracting Party. Such consultations shall be completed within 21 days of being
requested and the tariff shall take effect at the end of that period unless the authorities
of both Contracting Parties agree otherwise.



(e) Notwithstanding sub-paragraphs (a) — (d) above, the aeronautical authorities of the

®

two Contracting Parties shall not require the filing for their'approval of tariffs for the
carriage of cargo between points in their territories. Such tarlffs will take effect when
the airline concerned so décides.

In the event that a tariff which has come into effect in accordance with the provisions
above is considered by the aeronautical authority of one Contracting Party to be
causing serious damage to another airline or other airlines on a particular route or
routes, that aeronautical authority may request consultations with the aeronautical
authority of the other Contracting Party. Such consultations shall be completed within
21 days of being requested unless the authorities of both Contracting Parties agree
otherwise.

(5) (a) The tariffs to be charged by a designated airline of one Contracting Party for

carriage between the territory of the other Contracting Party and a third State shall
be filed for the approval of the aeronautical authority of the other Contracting Party.
Each tariff filed shall be given approval if it is identical in level, conditions and date
of expiry to a tariff currently approved by that aeronautical authority and applied by
a designated airline of that other Contracting Party for carriage between its territory
and that of the third State, provided that the aeronautical authority may withdraw
their approval if the tariff being matched is discontinued for any reason, or may vary
the terms of the approval to correspond to any approved variation in the tariff being
matched.

(b) Notwithstanding sub-paragraph (a) above, the aeronautical authorities of the two

Contracting Parties shall not require the filing for their approval of tariffs to be charged
by the designated airline or airlines of one Contracting Party for the carriage of cargo
between the territory of the other Contracting Party and the third State. ’

ARTICLE 8

Customs Duties

(1) Aircraft operated in international air services by the designated airline or airlines of
either Contracting Party shall be relieved from all customs duties, national excise taxes and
similar national fees, as shall:

(a) the following items introduced by a designated airline of one Contracting Party into

the territory of the other Contracting Party:
(i) repair, maintenance and servicing equipment and component parts;
(i) passenger handling equipment and component parts;
(iii) cargo-loading equipment and component parts;

(iv) security equipment including component parts for incorporation into
security equipment;

(v) instructional material and training aids;
(vi) airline and operators’ documents; and

(b) the following items introduced by a designated airline of one Contracting Party into

the territory of the other Contracting Party or supplied to a designated airline of one
Contracting Party in the territory of the other Contracting Party:

(i) aircraft stores (including but not limited to such items as food, beverages and
tobacco) whether introduced into or taken on board in the territory of the
other Contracting Party;

(ii) fuel, lubricants and consumable technical supplies;
(iii) spare parts including engines; and

(c) computer equipment and component parts introduced by a designated airline of one

Contracting Party into the territory of the other Contracting Party to assist in one or
more of the following matters:



(i) the repair, maintenance or servicing of aircraft;

(i) the handling of passengers at the airport or on board aircraft;
(iii) the loading of cargo onto or the unloading of cargo from aircraft;
(iv) the carrying out of security checks on passengers or cargo;

provided in each case that they are for use on board an aircraft or within the limits of an
international alrport in connection with the establishment or mamtenance of an
international air service by the designated airline concerned. :

(2) The relief from customs duties, national excise taxes and similar national fees shall
not extend to charges based on the cost of services provided to the designated airline or
airlines of a Contracting Party in the territory of the other Contracting Party.

(3) Equipment and supplies referred to in paragraph (1) of this Article may be required
to be kept under the supervision or control of the appropriate authorities.

(4) The reliefs provided for by this Article shall also be available in situations where the
designated airline or airlines of one Contracting Party have entered into arrangements with
another airline or airlines for the loan or transfer in the territory of the other Contracting
Party of the items spemﬁed in paragraph (1) of this Article, provided such other airline or
airlines similarly enjoy such reliefs from such other Contracting Party.

ARTICLE 9

Aviation Security

(1) The assurance of safety for civil aircraft, their passengers and crew being a
fundamental pre-condition for the operation of international air services, the Contracting
Parties reaffirm that their obligations to each other to provide for the security of civil
aviation against acts of unlawful interference (and in particular their obligations under the
Chicago Convention, the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963!, the Convention for the -
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 19702,
the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation,
signed at Montreal on 23 September 19713 and the Protocol for Suppressions of Unlawful
Acts of Violence at Airports Serving International Civil Aviation signed at Montreal on
24 February 1988¢) form an integral part of this Agreement.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against
the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities,
and any other threat to the security of civil aviation.

(3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security Standards and, so far as they are applied by them, the Recommended
Practices established by the International Civil Aviation Organisation and designated as
Annexes to the Chicago Convention; and shall require that operators of aircraft of their
registry, operators who have their principal place of business or permanent residence in
their territory, and the operators of airports in their territory, act in conformity with such
aviation security provisions. In this paragraph the reference to aviation security Standards
includes any difference notified by the Contracting Party concerned. Each Contracting
Party shall give advance information to the other of its intention to notify any difference.

(4) Each Contracting Party shall ensure that effective measures are taken within its
territory to protect aircraft, to screen passengers and their carry-on items, and to carry out
appropriate checks on crew, cargo (including hold baggage) and aircraft stores prior to and
during boarding or loading and that those measures are adjusted to meet increases in the
threat. Each Contracting Party agrees that their airlines may be required to observe the

! Treaty Series No. 126 (1969) Cmnd 4230.
2 Treaty Series No. 39 (1973) Cmnd 4956.
3 Treaty Series No. 10 (1974) Cmnd 5524.
4 Treaty Series No. 20 (1991) Cm 1470.
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aviation security provisions referred to in paragraph (3) required by the other Contracting
Party, for entrance into, departure from, or while within, the territory of that other
Contracting Party. Each Contracting Party shall also act favourably upon any request
from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a
particular threat. :

(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate measures intended to terminate as rapidly as
possible commensurate with minimum risk to life such incident or threat.

ARTICLE 10

Provision of Statistics

The aeronautical authority of a Contracting Party shall supply to the aeronautical
authority of the other Contracting Party at its request such periodic or other statements of
statistics as may be reasonably required for the purpose of reviewing the capacity provided
on the agreed services by the designated airline or airlines of the Contracting Party referred
to first in this Article. Such statements shall include all information required to determine
the amount of traffic carried by those airlines on the agreed services and the orlgms and
destinations of such traffic.

ARTICLE 11

Transfer of Earnings

Each designated airline may convert and remit to its country on demand local revenues
in excess of sums locally disbursed. Conversion and remittance shall be permitted without
restrictions at the rate of exchange applicable to current transactions which is in effect at
the time such revenues are presented for conversion and remittance, and shall not be subject
to any charges except those normally made by banks for carrying out such conversion and
remittance.

ARTICLE 12

Airline Representation and Sales

(1) The designated airline or airlines of one Contracting Party may, in accordance with
the laws and regulations relating to entry, residence and employment of the other
Contracting Party, bring in and maintain in the territory of the other Contracting Party
those of their own managerial, technical, operational and other specialist staff who are
required for the provision of air services.

(2) The designated airline or airlines of each Contracting Party may engage in the sale of
air transportation in the territory of the other Contracting Party, either directly or through
agents appointed by the designated airline. The designated airline or airlines of each
Contractlng Party may sell, and any person shall be free to purchase, such transportation
in local currency or in any freely convertible other currency.



ARTICLE 13

User Charges

(1) Neither Contracting Party shall impose or permit to be imposed on the designated
airline or airlines of the other Contracting Party user charges higher than those imposed
on its own airlines operating similar international air services.

(2) Each Contracting Party shall encourage consultation on user charges between their
competent charging authorities and airlines using the services and facilities provided by
those charging authorities, where practicable through those airlines’ representative
organisations. Reasonable notice of any proposals for changes in user charges should be
given to such users to enable them to express their views before changes are made. Each
Contracting Party shall further encourage its competent charging authorities and such
users to exchange appropriate information concerning user charges.

ARTICILE 14

Consultation

Either Contracting Party may at any time request consultations on the
implementation, interpretation, application or amendment of this Agreement or
compliance with this Agreement. Such consultations, which may be between acronautical
authorities, shall begin within a period of 60 days from the date the other Contracting Party
receives a written request, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.

ARTICLE 15

Settlement of Disputes

(1) Ifany dispute arises between the Contracting Parties relatmg to the interpretation or -
apphcatlon of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place try to settle
it by negotiation.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement of the dispute by negotiation, it
may be referred by them to such person or body as they may agree on or, at the request of
either Contracting Party, shall be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators
which shall be constituted in the following manner: ’

(a) within 30 days after receipt of a request for arbitration, each Contracting Party shall
appoint one arbitrator. A national of a third State, who shall act as President of the
tribunal, shall be appointed as the third arbitrator by agreement between the two
arbitrators, within 60 days of the appointment of the second;

(b) if within the time limits specified above any appointment has not been made,-either
Contracting Party may request the President of the International Court of Justice to
make the necessary appointment within 30 days. If the President has the nationality
of one of the Contracting Parties, the Vice-President shall be requested to make the
appointment. If the Vice-President has the nationality of one of the Contracting
Parties, the Member of the International Court of Justice next in seniority who does
not have the nationality of one of the Contracting Parties shall be requested to make
the appointment.

(3) Except as hereinafter provided in this Article or as otherwise agreed by the
Contracting Parties, the tribunal shall determine the limits of its jurisdiction and establish
its own procedure. At the direction of the tribunal, or at the request of either of the
Contracting Parties, a conference to determine the precise issues to be arbitrated and the
specific procedures to be followed shall be held not later than 30 days after the tribunal is
fully constituted.
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(4) Except as otherwise agreed by the Contracting Parties or prescribed by the tribunal,
each Contracting Party shall submit a memorandum within 45 days after the tribunal is
fully constituted. Each Contracting Party may submit a reply within 60 days of submission
of the other Contracting Party’s memorandum. The tribunal shall hold a hearing at the
request of either Contracting Party, or at its discretion, within 30 days after replies are due.

(5) The tribunal shall attempt to give a written decision within 30 days after completion
of the hearing or, if no hearing is held, 30 days after the date both replies are submitted.
The decision shall be taken by a majority vote.

(6) The Contracting Parties may submit requests for clarification of the decision within
15 days after it is received and such clarification shall be issued within 15 days of such
request.

(7) The decision of the tribunal shall be binding on the Contracting Parties.

(8) Each Contracting Party shall bear the costs of the arbitrator appointed by it. The
other costs of the tribunal shall be shared equally by the Contracting Parties including any
expenses incurred by the President, Vice-President or member of the International Court
of Justice in implementing the procedures in paragraph (2)(b) of this Article.

ARTICLE 16

Amendment

(1) Any amendments of this Agreement, excluding the Annex, agreed by the Contracting
Parties shall come into effect when confirmed by an Exchange of Notes, such Exchange to
occur following completion of any constitutional formalities required by either contracting
Party to approve such amendments.

(2) Any amendments of the Annex to this Agreement agreed by the Contracting Parties
shall come into effect when confirmed by an Exchange of Notes.

ARTICLE 17

Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing to the other
Contracting Party of its decision to terminate this Agreement. Such notice shall be
simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organisation. This
Agreement shall terminate at midnight (at the place of receipt of the notice) immediately
before the first anniversary of the date of receipt of the notice by the other Contracting
Party, unless the notice is withdrawn by agreement before the end of this period. In the
absence of acknowledgment of receipt by the other Contracting Party, the notice shall be
deemed to have been received 14 days after receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organisation.

ARTICLE 18

Entry into Force

(1) This Agreement shall enter into force as soon as the Contracting Parties have notified
each other of the completion of their respective constitutional formalities.

(2) The Agreement between the Government of the United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland and the Government of the Republic of Panama for the purpose of
establishing international air services between their respective territories signed in Panama
City on 15th September 1951 shall terminate from the date of entry into force of this
Agreement.

11



In witness whereof, the undersigned, being duly authorised by their respectlve
Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at London this 29th day of October 1997, in the English and Spanish
languages, both texts being equally authoritative.

For the Government of the United For the Government of the Repubﬁc of
Kingdom of Great Britain and Northern Panama
Ireland

GLENDA JACKSON EUSTACIO FABREGA

ANNEX

ROUTE SCHEDULE
Section 1
Routes to be operated by the designated airline or airlines of the United Kingdom.

Points in the United Kingdom—Intermediate Points—Points m the Republic of
Panama—Points Beyond

NOTES:

1. Intermediate points or points beyond may be omitted on any flight provided that the
service begins or ends in the United Kingdom.

2. No traffic may be picked up at an intermediate point to be set down in the territory of
the Republic of Panama or in the territory of the Republic of Panama to be set down at a
point beyond, and vice versa, except as may from time to time be agreed by the aeronautical
authorities of the Contracting Parties. This restriction also applies to all forms of stop-
over traffic.

Section 2
Routes to be operated by the designated airline or airlines of Panama:

Points in the Republic of Panama—Intermediate Points—Points in -the Umted ‘
Kingdom—Points Beyond

NOTES:

1. Intermediate points or points beyond may be omitted on any flight provided that the
service begins or ends in the Republic of Panama.

2. No traffic may be picked up at an intermediate point to be set down in the territory of .
the United Kingdom or in the territory of the United Kingdom to be set down at a point
beyond, and vice versa, except as may from time to time be agreed by the aeronautical
authorities of the Contracting Parties. This restriction also applies to all forms of stop-
over traffic.
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ACUERDO
ENTRE
EL GOBIERNO DEL REINO UNIDO DE GRAN BRETANA E
IRLANDA DEL NORTE
Y
EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE PANAMA
RELATIVO A SERVICIOS AEREOS

El Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte y el Gobierno de

la Republica de Panama, denominados a continuaciéon en el presente las “Partes
Contratantes”,

Siendo partes en el Convenio de Aviacion Civil Internacional abierto a la firma en

Chicago el 7 de diciembre de 1944;

Deseando concertar un Acuerdo suplementario al mencionado Convenio con el

proposito de establecer servicios aéreos entre sus respectivos territorios;

Han acordado lo siguiente:

(@)

(b)

©

@

©

®

(®

ARTICULO 1

Definiciones

A los fines del presente Acuerdo, a menos que el contexto lo requiera de otra forma:

el término “el Convenio de Chicago” significa el Convenio de Aviacion Civil
Internacional, abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944 e incluye: (i)
cualquier enmienda al mismo que haya sido ratificada por las dos Partes Contratantes
y; (ii) cualquier Anexo o cualquier enmienda a éste que hayan sido adoptados en virtud
del Articulo 90 de dicho Convenio, en la medida en que dicha enmienda o dicho anexo
estén en vigor en cualquier momento para ambas Partes Contratantes;

el término “autoridad aeronautica” significa en el caso del Reino Unido, el Ministro
de Transportes y, a los fines del Articulo 7, la Civil Aviation Authority, y en el caso de
Panama, la Direccion de Aerondautica Civil, o, en ambos casos, cualquier persona u
organismo autorizado para desempefiar cualesquiera de las funciones que en la
actualidad pueda ejercer la citada autoridad o funciones similares;

el término “linea aérea designada” significa una linea aérea que haya sido designada y
autorizda conforme al Articulo 4 del presente Acuerdo;

el término “territorio” con relaciéon a un Estado tiene el significado que le ha sido
asignado en el Articulo 2 del Convenio de Chicago;

L 11

los términos “servico aéreo”, “servicio aéreo internacional”, “linea aérea” y “escala
para fines no comerciales” tienen los significados respectivamente asignados en el
Articulo 96 del Convenio de Chicago;

el término “el presente Acuerdo” incluye el Anexo del presente y cualquier enmienda
al Anexo o al presente Acuerdo;

el término “derechos impuestos a los usuarios™ significa un derecho cobrado a las
lineas aéreas por la autoridad competente o que esta autoridad permita cobrar por el
suministro de bienes o instalaciones del aeropuerto o de instalaciones relativas a
navegacion aérea, incluidos los servicios e instalaciones conexos, a las aeronaves, sus
tripulaciones, pasajeros y carga.
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ARTICULO 2

Aplicabilidad del Convenio de Chicago

Las disposiciones del presente Acuerdo estaran sujetas a las disposiciones del
Convenio de Chicago en la medida en que tales disposiciones sean aplicables a los servicios
aéreos internacionales.

ARTICULO 3

Otorgamiento de derechos

(1) Cada Parte Contratante otorga a la otra Parte Contratante los siguientes derechos
con relacion a sus servicios aéreos internacionales:

(a) el derecho de volar sobre su territorio sin aterrizar;

(b) el derecho de hacer escala en su territorio sin fines comerciales.

(2) Cada Parte Contratante otorga a la otra Parte Contratante los derechos especificados
en el presente Acuerdo con la finalidad de prestar servicios aéreos internacionales en las
rutas especificados en la Seccion apropiada del Apéndice anexado al presente Acuerdo.
Tales servicios y rutas se denominan a continuacion en el presente “los servicios
convenidos” y “las rutas especificadas”, respectivamente. Durante la prestacion de un
servicio convenido en una ruta especificada, la linea aérea o las lineas aéreas designadas por
cada Parte Contratante tendran, ademas de los derechos que se especifican en el parrafo (1)
del presente Articulo, el derecho de hacer escala en el territorio de la otra Parte Contratante
en los puntos especificados para esa ruta en el Apéndice del presente Acuerdo con el
proposito de embarcar y desembarcar pasajeros y carga, incluido correo.

(3) Nada de lo que se afirma en el parrafo (2) del presente Articulo se entendera como
que confiere a la linea aérea o a las lineas aéreas designadas de una Parte Contratante el
derecho de embarcar, en el territorio de la otra Parte Contratante, pasajeros y carga,
incluido correo, que se transporten mediante alquiler o remuneracion y que tengan como
destino otro punto del territorio de la otra Parte Contratante.

(4) Si por causa de un conflicto armado, disturbios o acontecimientos politicos, o
circunstancias especiales e inusuales, una linea aérea designada de una Parte Contratante
on puede prestar un servicio en su ruta normal, la otra Parte Contratante hara cuanto esté
a su alcance para facilitar la prestacion ininterrumpida de ese servicio mediante el
correspondiente reordenamiento provisional de rutas.

ARrTICULO 4

Designacién y autorizacion de lineas aéreas

(1) Cada Parte Contratante podra designar por escrito, a la otra Parte Contratante, una
o mas lineas aéreas con la finalidad de prestar los servicios convenidos en las rutas
especificados y de retirar o modificar esas designaciones.

(2) Cuando reciba tal designacion, la otra Parte Contratante concedera sin demora y con
sujecion a lo dispuesto en los parrafos (3) y (4) de este Articulo, a la linea aérea o las lineas
aéreas designadas las correspondientes autorizaciones de explotacion.

(3) La autoridad aeronautica de una Parte Contratante puede exigir a una linea aérea
designada por la otra Parte Contratante que le demuestre a esta autoridad que esta
habilitada para cumplir con las condiciones establecidas en virtud de las leyes y
reglamentaciones que normal y razonablemente aplique esa autoridad a la prestacion de
los servicios aéreos internacionales con arreglo a las disposiciones del Convenio de
Chicago.
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(4) Cada Parte Contratante podra negarse a conceder las autorizaciones de explotacion
mencionadas en el parrafo (2) del presente Articulo, o imponer las condiciones que pueda
estimar necesarias, al ejercicio, por parte de una linea aérea designada, de los derechos
especificados en el parrafo (2) del Articulo 3 del presente Acuerdo, en cualquier caso en el
que la mencionada Parte Contratante no esté convencida de que la propiedad sustancial y
el control efectivo de esa lined aérea se hayan conferido a la Parte Contratante que designa
la linea aérea o a sus nacionales.

(5) Cuando una linea aérea haya sido designada y autorizada, puede comenzar a prestar
los servicios convenidos, siempre que cumpla con las disposiciones aplicables del presente
Acuerdo.

ARTICULO 5

Revocacion o suspension de autorizaciones de explotacion

(1) Cada Parte Contratante puede revocar la autorizacion de explotacion o suspender el
ejercicio de los derechos especificados en el parrafo (2) del Articulo 3 del presente Acuerdo
por parte de una linea aérea designada por la otra Parte Contratante, o imponer las
condiciones que pueda estimar necesarias para el ejercicio de esos derechos:

(a) en cualquier caso en el que no esté satisfecha de que la propiedad sustancial y €l control
efectivo de esa linea aérea se hayan conferido a la Parte Contratante que designe la
linea aérea o a los nacionales de esa Parte Contratante; o

(b) enelcaso de que esa linea aérea no cumpla con las leyes o reglamentaciones que normal
y razonablemente aplique la Parte Contratante que concede esos derechos; o

(c) silalinea aérea no actiia, por otros motivos, conforme a las condiciones prescritas en
virtud del presente Acuerdco.

(2) A menos que la revocacion, suspension o imposicién inmediatas de las condiciones
mencionadas en el parrafo (1) del presente Articulo sean esenciales para evitar otras
infracciones de las leyes o reglamentaciones, ese derecho solo se ejercerd después de
consultar con la otra Parte Contratante.

ARTICULO 6

Principios que rigen la explotacién de los servicios convenidos

(1) Las lineas aéreas designadas de ambas Partes Contratantes tendran oportunidades
justas e iguales de explotar los servicios convenidos en las rutas especificadas entre sus
respectivos territorios.

(2) Al explotar los servicios convenidos, la linea aérea o las lineas aéreas designadas de
cada Parte Contratante tendran en cuenta los intereses de la linea aérea o las lineas aéreas
designadas de la otra Parte Contratante, con el fin de no afectar indebidamente los servicios
que estas ultimas ofrecen en la totalidad o en parte de dichas rutas.

(3) Los servicios convenidos que prestan las lineas aéreas designadas de las Partes
Contratantes estaran muy relacionados con los requisitos que exige el publico para su
transporte en las rutas especificadas, y tendran como objetivo principal el suministro con
un coeficiente de carga razonable de una capacidad adecuada para cumplir con los
requisitos actuales y razonablemente previstos para el transporte de pasajeros y carga,
incluido correo, proveniente del territorio de a Parte Contratante que ha designado la linea
aérea o destinados hacia el mismo. El suministro de transporte de pasajeros y carga,
incluido correo, embarcados y desesmbarcados en puntos de las rutas especificadas en los
territorios de Estados distintos del que designe la linea aérea, se realizara de conformidad
con los principios generales que prevén que la capacidad se relaciona con:

(a) requisitos de trafico hacia y desde el territorio de la Parte Contratante que ha designado
la linea aérea;
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(b) requisitos de trafico de la zona por la cual pasa el servicio convenido, después de tener
en cuenta otros servicios de transporte establecidos por lineas aéreas de los Estados
que forman parte de la zona: y

(c) requisitos de operacion directa de linea aérea.

ARTICULO 7

Tarifas

(1) (a) El término “tarifa” significa:

(1) el precio a cobrar por el transporte de pasajeros, equipaje o carga (con
exclusion de correo);

(i) los bienes, servicios y otros benficios adicionales que se ofrezcan o estén
disponibles conjuntamente con ese transporte o como una cuestion
incidental a eso 0 como consecuencia de ello; y

(iii) los precios a cobrar por tales bienes, servicios o beneficios adicionales;

e incluye las condiciones que regiran la aplicacion de cualquiera de esos precios y el
ofrecimiento o la disponibilidad de cualquiera de esos bienes, servicios o beneficios.

(iv) la tasa de comision que paga una linea aérea a un agente respecto de los
pasajes vendidos o de las guias de carga llenadas por ese agente para el
transporte en servicios aéreos regulares.

(b) Cuando los precios y tasas varien segiin la estacion, dia de la semana u hora del dia en
que deba operar el vuelo, la direccion del viaje o seglin algin otro factor, cada precio
o tasa diferente se considerara como una tarifa separada aunque se haya presentado o
no por separado, junto con las condiciones afines, ante las autoridades pertinentes.

(2) Las tarifas a cobrar por las lineas aéreas designadas de las Partes Contratantes en
concepto de transporte entre sus territorios se fijaran a niveles razonables, prestando
debida atencion a todos los factores pertinentes, incluido el costo de explotacion de los
servicios convenidos, los intereses de los usuarios, ganancias razonables y consideraciones
de mercado.

(3) Las autoridades aeronduticas de ambas Partes Contratantes no les exigiran a sus
lineas aéreas que consulten con otras lineas aéreas antes de presentar para su aprobacién
las tarifas en concepto de servicios que se incluyen en las siguientes disposiciones.

(4) Las autoridades aeronduticas de ambas Partes Contratantes aplicaran las siguientes
disposiciones para la aprobacion de las tarifas a cobrar por lineas aéreas de cualquiera de
las Partes Contratantes en concepto de transporte entre un punto del territorio de una de
las Partes Contratantes y un punto en el territorio de la otra Parte Contratante:

(a) Cada tarifa propuesta para el transporte entre los territorios de las dos Partes
Contratantes sera presentada por o en nombre de la linea aérea designada de que se
trate ante las autoridades aeronauticas de ambas Partes Contratantes al menos 30 dias
antes de la fecha propuesta como efectiva (o en un periodo mas corto segiin acuerden
las autoridades aeronauticas de ambas Partes Contratantes).

(b) Cada tarifa presentada de tal modo puede ser aprobada por las autoridades
aerondauticas en cualquier momento. Sin embargo, sujeto a los dos subparrafos
siguientes, se considerara que ha sido aprobada a los 21 dias de la fecha de presentacion
a menos que las autoridades aeronauticas de cada Parte Contratante hayan enviado
dentro de los 20 dias de recibida la presentacion a las autoridades aeronauticas de la
otra Parte Contratante una nota por escrito relativa a la desaprobacién de la tarifa
propuesta.

(c) Nada de lo contenido en el subparrafo (b) anterior impedird a las autoridades
aeronauticas de cualquiera de las Partes Contratantes rechazar unilateralmente
cualquier tarifa presentada por una de sus propias lineas aéreas designadas. Sin
embargo, tal medida unilateral se adoptera inicamente si a tal autoridad le parece que
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una tarifa propuesta es excesiva, o bien que su aplicacion constituiria una conducta
anticompetitiva que probablemente causara graves dafios a otra linea aérea o a otras
lineas aéreas.

(d) Silaautoridad aeronautica de cualquiera de las Partes Contratantes considera que una
tarifa propuesta que le fue presentada por una linea aérea designada de la otra Parte
Contratante es excesiva, o bien que su aplicacion constituiria una conducta
anticompetitiva que probablemente causara graves dafios a otra linea aérea o a otras
lineas aéreas, podra, dentro de los 20 dias de recibida la presentacion, solicitar
consultas con la autoridad aeronautica de la otra Parte Contratante. Tales consultas
quedaran concluidas dentro de los 21 dias de ser solicitadas y la tarifa entrara en vigor
al finalizar tal periodo, a menos que las autoridades de ambas Partes Contratantes
acuerden otra cosa.

() A pesar de lo contenido en los parrafos (a) — (d) anteriores, las autoridades
aeronauticas de las dos Partes Contratantes no requeriran, para su aprobacion, la
presentacion de tarifas relativas al transporte de carga entre puntos de sus territorios.
Tales tarifas entraran en vigor cuando asi lo decida la linea aérea en cuestion.

(f) En caso de que la autoridad aeronautica de una Parte Contratante considere que una
tarifa que ha entrado en vigor de conformidad con las disposiciones anteriores esté
causando graves dafios a otra linea aérea o a otras lineas aéreas en una ruta
determinada o en rutas determinadas, esa autoridad aerondutica podra solicitar
consultas con la autoridad aeronéutica de la otra Parte Contratante. Tales consultas
quedaran concluidas dentro de los 21 dias de ser solicitadas, a menos que las
autoridades de ambas Partes Contratantes acuerden otra cosa.

(5) (a) Las tarifas que cobrarid una linea aérea designada de una de las Partes
Contratantes por el transporte entre el territorio de la otra Parte Contratante y un tercer
Estado se presentaran para la aprobacion de la autoridad aeronautica de la otra Parte
Contratante. Cada tarifa presentada sera aprobada si es de nivel, condiciones y fecha de
vencimiento idénticos a una tarifa aprobada actualmente por esa autoridad aerondutica y
aplicada por una linea aérea designada de esa otra Parte Contratante para el transporte
entre su territorio y el del tercer Estado, siempre que la autoridad aeronautica pueda retirar
su aprobacion si la tarifa equiparada deja de utlizarse por cualquier motivo, o pueda variar
los términos de la aprobacién a fin de que correspondan a cualquier variacion aprobada
de la tarifa equiparada.

(b) A pesar del subparrafo (a) anterior, las autoridades aeronduticas de las dos Partes
Contratantes no requeriran la presentacion, para su aprobacion, de tarifas a ser
cobradas por la linea aérea designada o las lineas aéreas designadas de una Parte
Contratante para el transporte de carga entre el territorio de la otra Parte Contratante
y el tercer Estado.

ARTICULO 8

Derechos de aduana

(1) Las aeronaves que se explotan en el servicio aéreo internacional por parte de la linea
aérea o las lineas aéreas de cualquiera de las Partes Contratantes quedaran exentas de todos
los derechos de aduana, impuestos nacionales al consumo y gravimenes nacionales
similares, asi como:

(a) los siguientes articulos introducidos por una linea aérea designada de una Parte
Contratante en el territorio de la otra Parte Contratante:
(i) equipo de reparacion, mantenimiento y servicio y piezas;
(i) equipo de servicios a pasajeros y piezas;
(iii) equipo para la colocacion de carga, y piezas;

(iv) equipo de seguridad, incluidas piezas para incorporar al equipo de
seguridad,;
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(v) material de instruccion y ayudas para el adiestramiento;
(vi) documentos de la linea aérea y operadores; y

(b) los siguientes articulos introducidos por una linea aérea designada de una Parte
Contratante en el territorio de la otra Parte Contratante o suministrados a una linea
aérea designada de una Parte Contratante en el territorio de la otra Parte Contratante:

(i) suministros para aeronaves (incluidos aunque no limitado a productos tales
como alimentos, bebidas y tabaco), ya sean introducidos en el territorio de
la otra Parte Contratante o embarcados alli;

(i) combustible, lubricantes y suministros técnicos combustibles;
(iii) piezas de repuesto, incluidos motores; y

(c) equipo de computadora y piezas introducidas por una linea aérea designada de una
Parte Contratante en el territorio de la otra Parte Contratante para facilitar uno o mas
de los siguientes asuntos:

(i) la reparacion, el mantenimiento o el servicio a aeronaves;

(ii) el servicio a pasajeros en el aeropuerto o a bordo de aeronaves;

(iii) la colocacion de carga en aeronaves o el retiro de carga de aeronaves;
(iv) la realizacion de verificaciones de seguridad en pasajeros o carga;

siempre que en cada caso se destinen para uso a bordo de una aeronave o dentro de los
limites de un aeropuerto internacional en relacion con el establecimiento o mantenimiento
de un servicio aéreo internacional por parte de la linea aérea designada.

(2) La exencion de derechos de aduana, impuestos al consumo nacional y gravimenes
nacionales similares no se extenderd a los cargos basados en los costos de servicios que se
prestan a la linea aérea designada o a las lineas aéreas designadas de una Parte Contratante
en el territorio de la otra Parte Contratante.

(3) Se puede exigir que los equipos y suministros mencionados en el parrafo (1) del
presente Articulo se mantengan bajo la supervision o el control de las autoridades
correspondientes.

(4) Lasexenciones previstas en el presente Articulo también se aplicaran en situaciones en
que la linea aérea designada o las lineas aéreas designadas de una Parte Contratante hayan
concertado acuerdos con otra linea aérea u otras lineas aéreas respecto del préstamo o
transferencia en el territorio de la otra Parte Contratante de los articulos mencionados en el
parrafo (1) del presente Articulo, siempre que esa otra linea aérea o esas otras lineas aéreas
disfruten por igual de tales exenciones de esa otra Parte Contratante.

ARTICULO 9

Seguridad aerondutica

(1) La garantia de la seguridad de las aeronaves civiles, sus pasajeros y la tripulacién es
una condicion previa fundamental de la explotacion de los servicios aéreos internacionales,
y las Partes Contratantes reafirman que sus obligaciones mutuas de ofrecer seguridad a la
aviacion civil contra actos de injerencia ilicita (y en particular sus obligaciones conforme
al Convenio de Chicago, el Convenio sobre las Infracciones y Ciertos Otros Actos
Cometidos a Bordo de las Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963, el
Convenio para la Represion del Apoderamiento Ilicito de Aeronaves, firmado en La Haya
el 16 diciembre de 1970, el Convenio para la Represion de Actos Ilicitos contra la Seguridad
de la Aviacion Civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971 y el Protocolo para
la Represion de Actos Ilicitos de Violencia en Aeropuertos que Prestan Servicio a la
Aviacion Civil Internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988) forman parte
integrante del presente Acuerdo.

(2) Las Partes Contratantes se prestaran, previa solicitud, toda la ayuda necesaria para
evitar actos de secuestro ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos que atentan contra
la seguridad de tales aeronaves, sus pasajeros y tripulacion, aeropuertos e instalaciones de
navegacion aérea y cualquier otra amenaza a la seguridad de la aviacion civil.
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(3) Las Partes Contratantes actuaran en sus relaciones mutuas de conformidad con las
Normas de Seguridad Aerondutica y, en la medida en que son aplicadas por ellas, las
Précticas Recomendadas establecidas por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
y designadas como Anexos del Convenio de Chicago; y exigiran que los explotadores de
aeronaves de su matricula, los explotadores que tienen domicilio social principal o su
residencia permanente en su territorio y los explotadores de deropuertos en su territorio
‘acttien conforme a tales disposiciones de seguridad aeronautica. En este parrafo, la
referencia que se hace a Normas de Seguridad Aeronautica incluye caulquier diferencia que
haya notificado la Parte Contratante de que se trate. Cada Parte Contratante suministrara
informacién por adelantado a la otra Parte Contratante sobre su intencién de notificar
cualquier diferencia.

(4) CadaParte Contratante garantizara que dentro de sus respectivos territorios se tomen
medidas eficaces para proteger las aeronaves, revisar a los pasajeros y el equipaje de mano
y efectuar registros adecuados de la tripulacion, carga (incluido el equipaje destinado al
compartimiento de carga) y los suministros de aeronaves, antes y durante el embarque o
la colocacion de carga, y que esas medidas se ajusten para hacer frente a cualquier
incremento de amenaza. Cada Parte Contratante acuerda que se puede exigir a sus lineas
aéreas que observen las disposiciones de seguridad aeronautica mencionadas en el parrafo
(3) que la otra Parte Contratante exige para entrar, permanecer en el territorio de esa otra
Parte Contratante o para salir de ese territorio. Cada Parte Contratante también atendera
favorablemente cualquier solicitud de la otra Parte Contratante, respecto de medidas de
seguridad especiales razonables para hacer frente a una amenaza especifica.

(5) Cuando ocurre un incidente o existe una amenaza de incidente de secuestro ilicito de
una aeronave civil, o cualquier otro acto ilicito que atente contra la seguridad de tal
aeronave, sus pasajeros y tripulacion, los aeropuertos o las instalaciones de navegacion
aérea, las Partes Contratantes se ayudaran mutuamente facilitando las comunicaciones y
otras medidas apropiadas destinadas a poner fin a tal incidente o amenaza a la brevedad
posible de tal modo que entrafie el menor riesgo para la vida.

ArTICULO 10

Suministro de datos estadisticos

La autoridad de una Parte Contratante suministrar4 a la autoridad aeronautica de la
otra Parte Contratante, a solicitud de ella, los estados de datos estadisticos periddicos o de
otro tipo segun se exija de forma razonable con el fin de revisar la capacidad ofrecida en los
servicios acordados por la linea aérea o las lineas aéreas designadas de la Parte Contratante
mencionada en primer lugar en el presente Articulo. Esos estados incluirdn toda la
informacién requerida para determinar el volumen de tréfico transportado por esas lineas
aéreas respecto de los servicios acordados y los origenes y destinos de tal trafico.

ARTICULO 11

Transferencia de ingresos

Cada linea aérea designada podra convertir y remitir a su pais, a solicitud, los ingresos
locales que excedan de las sumas que se hayan desembolsado localmente. Se permitira la
conversion y remesa sin restricciones segin el tipo de cambio aplicado a las transacciones
actuales que esté en vigor en el momento en que se presenten tales ingresos para
convertirlos y remitirlos, y no estara sujeto a ningin cargo salvo los que normalmente
imponen los bancos por realizar esas conversiones y remisiones.
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ARTICULO 12

Representacion de las lineas aéreas y ventas

(1) Conforme a las leyes y reglamentaciones relacionadas con la entrada, residencia y
empleo de la otra Parte Contratante, la linea aérea designada o las lineas aéreas designadas
de una Parte Contratante podran hacer entrar y mantener en el territorio de la otra Parte
Contratante a sus gerentes, técnicos, operadores y cualquier otro miembro del personal
especializado que sea necesario para prestar servicios aéreos.

(2) La linea aérea designada o las lineas aéreas designadas de cada Parte Contrante
podran participar en la venta de transporte aéreo en el territorio de la otra Parte
Contratante, ya sea directamente o por medio de los agentes nombrados por la linea aérea
designada. La linea aérea designada o las lineas aéreas designadas de cada Parte
Contratante podran vender, y cualquier persona estara en libertad de comprar, ese
transporte en moneda local o en cualquier otra moneda libremente convertible.

ARTICULO 13

Derechos impuestos a los usarios

(1) Ninguna de las Partes Contratantes impondra o permitira que se impongan a la linea
aérea designada o las lineas aéreas designadas de la otra Parte Contratante derechos a los
usuarios mas altos que los establecidos para sus propias lineas aéreas que explotan servicios
aéros internacionales similares.

(2) Cada Parte Contratante promovera la consulta sobre los derechos impuestos a los
usuarios entre las autoridades competentes encargadas de cobrar los derechos y las lineas
aéreas que utilizan los servicios e instalaciones proporcionados por las citadas autoridades,
cuando sea factible por conducto de las organizaciones representates de esas lineas aéreas.
En un plazo prudencial se debe notificar a esos usuarios acerca de cualquier propuesta de
cambios en los derechos impuestos a los usuarios para que los usuarios puedan expresar
sus opiniones antes de que se realicen los cambios. Cada Parte Contratante alentara aun
mas a sus autoridades competentes encargadas de cobrar los derechos y a esos usuarios
para que intercambien la informacion adecuada relativa a los derechos impuestos a los
usuarios.

ArTICULO 14

Consultas

Cualquiera de las Partes Contratantes puede, en cualquier momento, solicitar consultas
sobre la puesta en practica, interpretacion, aplicacion o enmienda del presente Acuerdo o
sobre su cumplimiento. Tales consultas, que pueden realizarse entre las autoridades
aeronauticas, comenzaran dentro de un periodo de 60 dias a partir de la fecha en que la otra
Parte Contratante reciba una solicitud por escrito, a menos que las Partes Contratantes
acuerden otra cosa.

ARTICULO 15

Solucion de controversias

(1) Si surge cualquier controversia entre las Partes Contratantes con relacion a la
interpretacion o aplicacion del presente Acuerdo, las Partes Contratantes en primer lugar
trataran de solucionarla mediante negociaciones.

(2) Si las Partes Contratantes no logran solucionar la controversia mediante
negociaciones, pueden remitirla a cualquier persona u 6rgano que ellas acuerden o, a
solicitud de cualquiera de las Partes Contratantes, la someteran para su decisiéon a un
tribunal de tres arbitros que estara constituido de la siguiente manera:
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(a) dentro de los 30 dias de recibida una solicitud de arbitraje, cada Parte Contratante
nombrara un arbitro. Un nacional de un tercer Estado, que actuara como presidente
del tribunal, serd nombrado tercer arbitro por acuerdo entre los dos arbitros, dentro
de los 60 dias de la designacion del segundo;

(b) si dentro de los limites de tiempo especificados anteriormente no se ha hecho alguno
de los nombramientos, cualquiera de las Partes Contratantes puede solicitar al
Presidente de la Corte Internacional de Justicia que haga el nombramiento necesario
dentro del plazo de 30 dias. Si el presidente es de la misma nacionalidad que una de las
Partes Contratantes, se le solicitara al vicepresidente que haga el nombramiento. Si el
vicepresidente es de la misma nacionalidad que una de las Partes Contratantes, se le
solicitara al miembro de la Corte Internacional de Justicia que le siga en jerarquia y
cuya nacionalidad no sea la de una de las Partes Contratantes que haga el
nombramiento.

(3) Salvo lo dispuesto a continuacién en el presente Articulo, o a menos que las Partes
Contratantes acuerden otra cosa, el tribunal determinara los limites de su jurisdiccion y
establecera su propio procedimiento. Por indicacion del tribunal o a solicitud de cualquiera
de las Partes Contratantes, para determinar las cuestiones especificas que deberan
someterse a arbitraje, asi como los procedimientos especificos que se seguiran, se celebrara
una reunioén a mas tardar 30 dias después de que el tribunal esté plenamente constituido.

(4) Salvo que las Partes Contratantes acuerden otra cosa o que el tribunal prescriba de
otra manera, cada Parte Contratante presentarda un memorando dentro de los 45 dias
posteriores a la presentacién del memorando de la otra Parte Contratante. El tribunal
celebrara una audiencia a solicitud de cualquiera de las Partes Contratantes, o a juicio
suyo, dentro de los 30 dias posteriores a la fecha en que deban presentarse las respuestas.

(5) El tribunal intentara entregar una decisiéon por escrito dentro de los 30 dias de
concluida la audiencia o, de no celebrarse la audiencia, 30 dias posteriores a la fecha de
presentacion de ambas respuestas. Se tomara la decisién por mayoria de votos.

(6) Las Partes Contratantes podran presentar solicitudes de aclaracion de la decision
dentro de los 15 dias posteriores a su recepcion y esa aclaracion se emitird dentro de los 15
dias de presentada tal solicitud.

(7) La decision del tribunal tendra caracter vinculante para las Partes Contratantes.

(8) Cada Parte Contratante sufragara los gastos del arbitro que hubiere nombrado. Los
demaés gastos del tribunal se compartirdn por igual entre las Partes Contratantes, incluidos
los gastos en que haya incurrido el presidente, vicepresidente o miembro de la Corte
Internacional de Justicia al aplicar los procedimientos del parrafo (2) inciso (b) del presente

Articulo.

ARTICULO 16

Enmiendas

(1) Cualquier enmienda introducida al presente Acuerdo, con exclusion del Anexo, que
haya sido convenida por las Partes Contratantes entrard en vigor cuando quede
confirmada mediante un intercambio de notas, el cual ocurrird cuando se complete
cualquier formalidad constitucional requerida por cualquiera de las Partes Contratantes
para aprobar tales enmiendas.

(2) Cualquier enmienda introducida al Anexo del presente Acuerdo que haya sido
convenida por las Partes Contratantes entrard en vigor cuando quede confirmada
mediante un intercambio de notas.
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ArTICULO 17
Terminacion

En cualquier momento cualquiera de las Partes Contratantes puede notificar por
escrito a la otra Parte Contratante su decision de terminar el presente Acuerdo. Esta
notificacion se comunicara simultineamente a la Organizacion de Aviaciéon Civil
Internacional. El presente Acuerdo terminara a la medianoche (en el lugar donde se reciba
la notificacion) inmediatamente antes del primer aniversario de la fecha en que la otra Parte
Contratante recibio la notificacion, a menos que la notificacion se retire por acuerdo antes
de que concluya este periodo. A falta de acuso de recibo por la otra Partes Contratante,
se considerara que la notificacion se recibié 14 dias después de haber sido re01b1da en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

ARTICULO 18

Entrada en vigor

(1) El presente Acuerdo entrara en vigor en cuanto las Partes Contratantes se hayan
notificado la conclusion de las respectivas formalidades constitucionales.

(2) El Acuerdo entre el Gobierno del Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlandas del Norte
y el Gobierno de las Republica de Panama para el establecimiento de servicios aéreos
internacionales entre sus respectivos territorios, firmado en la Ciudad de Panamael 15 de
septiembre de 1951, se terminara a partir de la fecha de entrada en vigor del presente
Acuerdo.

En fe de lo cual, los que suscriben, debidamente autorizados por sus respectivos
Gobiernos, han firmado el presente Acuerdo.

Hecho por duplicado el dia 29 de octubre de 1997, en los idiomas inglés y espaiiol,
siendo ambos textos igualmente validos.

Por el Gobierno de la Republica de Por el Gobierno del Reino Unido Gran
Panama: Bretaiia e Irlanda del Norte:

GLENDA JACKSON
EUSTACIO FABREGA

ANEXO

PROGRAMA DE RUTA
Seccién 1

Rutas que la linea aérea designada o las lineas aéreas designadas del Reino Unido
explotaran:

Puntos en el Reino Unido—Puntos intermedios—Puntos en la Reptblica de
Panama—Puntos mas alla.

NOTAS

1. Los puntos intermedios o puntos més alla pueden omitirse en cualquier vuelo siempre
que el servicio comience o concluya en el Reino Unido.

2. No se puede embarcar trafico en un punto intermedio para desembarcarlo en el
territorio de la Republica de Panama o en el territorio de la Republica de Panama para
desembarcarlo en un punto mas alla y viceversa, salvo lo que las autoridades aeronauticas
de las Partes Contratantes acuerden periddicamente. Esta restriccion se aplica asimismo a
todo tipo de trafico de escala.
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Seccion 2

Rutas que la linea aérea designada o las lineas aéreas designadas de Panama
explotaran:

Puntos en la Republica de Panama—Puntos intermedios—Puntos en el Reino
Unido—Punto mas alla

NOTAS

1. Los puntos intermedios o puntos mas alla pueden omitirse en cualquier vuelo siempre
que el servicio comience o concluye en la Republica de Panama.

2. No se puede embarcar trafico en un punto intermedio para desembarcarlo en el
territorio del Reino Unido o en el territorio de Reino Unido para desembarcarlo en un
punto mas alld y viceversa, salvo lo que las autoridades aeronduticas de las Partes
Contratantes acuerden periddicamente. Esta restriccion se aplica asimismo a todo tipo de
trafico de escala.
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